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Abkirzungen
PW

LW

LV

ov

MIV

PP

VRP

Personenwagen

Lastwagen

Langsamverkehr

Offentlicher Verkehr
Motorisierter Individualverkehr
Parkplatz

Verkehrsrichtplan



Antrdge

Stellungnahme Planungskommission

das Ubergeordnete Strassennetz geleitet wird.

U1) Das Achsen-Kammern-Prinzip ist konsequent umzusetzen, indem der Verkehr maéglichst direkt von den Quartieren auf

Im Grundsatz unterstiitzen wir das System des Achsen-Kammern-
Prinzips. Wir gehen davon aus, dass durch konsequente Anwendung
dieser Strategie der Bahnhofplatz, welcher heute durch den
Zubringerverkehr zum Autobahnanschluss stark belastet ist, an
Attraktivitat gewinnt. Generell verkniipfen wir mit dieser Strategie den
Waunsch, dass die Chancen fur die innere Verdichtung der altbebauten
Quartiere wahrgenommen werden.

Die innere Verdichtung ist erstrebenswert.
Dazu ist allerdings die BZO und nicht der VRP
anzupassen.

Das Anliegen wird fiir die Anpassung der
BZO vorgemerkt.

= keine Anderungen im VRP

U2) In allen Wohn- und Schulquartieren sind die geplanten Niedriggeschwindigkeitsregimes umzusetzen (z.B. Tempo-30-
Zonen). Dabei sind innerhalb der Gemeinde die Gestaltungselemente aufeinander abzustimmen.

In den Wohnquartieren sind die Tempozonen maglichst ohne
aufwdndige Bauten zu realisieren. Auf den Gemeindestrassen soll auch
die Bewirtschaftungsfreundlichkeit (Unterhalt, Schneerdumung etc.)
aufrecht erhalten werden.

Die Bewirtschaftungsfreundlichkeit soll
erhalten, der Aufwand fiir Tempozonen so
gering wie méglich zu halten und trotzdem
eine maximale Wirkung erzielt werden.
Die Gestaltungselemente sollen in den
einzelnen Projekten definiert werden.

= Der Erlduterungstext wird wie folgt
erganzt:

[...] eingesetzt werden.

Die Bewirtschaftung (Unterhalt,
Schneerdumung) ist zu gewdhrleisten. Der
bauliche Aufwand fir die verkehrsberuhigten
Zonen ist dahingehend zu wdhlen, dass mit
so wenigen Elementen wie méglich eine
maximale Temporeduktion erreicht werden
kann. Die Gestaltungselemente sind in den
einzelnen Projekten zu definieren.

Industrie- und der Alten Obfelderstrasse zu erstellen.

U3) In den Industrie- und Gewerbegebieten ist ein Niedriggeschwindigkeitsregime einzufiihren. Zur Unterstltzung des
Regimes und der Aufwertung der betreffenden Gebiete ist eine attraktive Gestaltung fir den Langsamverkehr auf der

Generell erachten wir die Ausdehnung von Niedrigtempozonen in die
Industrie- und Gewerbezonen fiir unnatig.

Einzige negative Riickmeldung, wird aber
nicht in VRP einfliessen, da keine Begriindung
vorliegt, weshalb die Ausdehnung unnotig
sein soll.

Es besteht kein Widerspruch gegeniiber dem
PBG.

- keine Anderungen im VRP




Antrdge

Stellungnahme Planungskommission

U4) Die Gemeinde setzt sich dafiir ein, dass der Gleisanschluss fiir eine kiinftige Glterumschlagsanlage bestehen bleibt und
so auch kiinftig Giter umweltfreundlich mit dem Zug angeliefert werden kdnnen.

Die Bestrebungen zur Einrichtung einer Giterumschlagsanlage mit
Gleisanschluss begrissen wir ausdricklich.

Die positive Riickmeldung wird zur Kenntnis
genommen.

= keine Anderungen im VRP

U5) Das bestehende Mobilitatsmanagement der Gemeinde soll weiter ausgebaut und koordiniert werden.

Die Ausdehnung des angestrebten Mobilitdtsmanagements soll - wenn
uberhaupt - im Rahmen der vorhandenen personellen Ressourcen
realisiert werden; eine Ausdehnung von birokratischem
Planungsaufwand ist nicht erwiinscht.

Mobilitdtsmanagement hat je nach Interesse
der Gemeinde eine Ausdehnung der
personellen Ressourcen zur Folge.
Ausdehnung des biirokratischen
Planungsaufwandes ist auch nicht erwiinscht
bzw. geplant.

- keine Anderungen im VRP




Antrdge

Stellungnahme Planungskommission

S1) Der Bahnhofplatz soll vom motorisierten Individualverkehr entlastet werden, indem eine verkehrsberuhigte Zone
(Begegnungszone) und eine zusdtzliche Achse aus dem Zentrum (Alte Kanzleistrasse) geschaffen werden, um den OV-Knoten
fir seine eigentliche Funktion als Umsteigeplattform zwischen Langsamverkehr und 6ffentlichem Verkehr aufzuwerten.

Dies steht im Widerspruch zum autoarmen bis autofreiem Wohnen (S2).
Die Alte Kanzleistrasse ist eine rege genutzte
Langsamverkehrsverbindung durch Personen, die dem MIV ausweichen.
Die Strasse ist eng und beidseitig von Hdusern und Gdrten gesdumt.
Sollen die Gdrten der Strasse weichen?

Autoarmes bis autofreies Wohnen bezieht
sich nicht auf den fliessenden Verkehr und
dessen Immissionen. Es geht darum, weniger
bis keine Parkfelder anzubieten. Das Ziel von
autoarmem bis autofreiem Wohnen ist die

Die weitere Umgebung des Bahnhofplatzes soll als autoarmes oder gar
autofreies Wohnen angestrebt und gefordert werden. Eine als Achse
ausgebaute Alte Kanzleistrasse widerspricht dieser Absicht.

Reduktion der Fldche fir den ruhenden
Verkehr sowie die Reduktion der Zu- und
Wegfahrten ins Zentrum und die gleichzeitige
Aufwertung der Wohnqualitét.

,und eine zusatzliche Achse aus dem Zentrum (alte Kanzleistrasse)
geschaffen werden” ist zu streichen [auch im ErlGuterungstext]

=2 Anpassungen vgl. S2

Kein Ausbau und keine Offnung der Alten Kanzleistrasse fiir den
motorisierten Verkehr.

Gestalterische Aufwertung des Abschnittes zwischen ,Im Grund“ und
Zirichstrasse. (nur 9)

Ein allfélliger Ausbau der Kanzleistrasse kann
im Rahmen der vorhandenen Baulinien
erfolgen, wobei der Langsamverkehr

Da die Alte Kanzleistrasse vermutlich nicht zu einer
Hauptverkehrsstrasse aufklassiert und ausgebaut wird und auch im
Verkehrsrichtplan nicht als Sammelstrasse deklariert ist, kann sie nicht
als Entlastungsachse fiir den Bahnhofplatz genutzt werden.

berticksichtigt werden muss.

= Der Erlduterungstext wird wie folgt
angepasst:

Es gilt also, zur Entlastung des Bahnhofplatzes andere Lésungen zu
finden, die nicht zulasten des Langsamverkehrs gehen.

Die geplante Einbahnstrassenregelung fir die Alte Kanzleistrasse lehnen
wir ab, da Anlieferungen dadurch massiv erschwert wiirden und unsere
Kunden einen wesentlich ldngeren Weg in Kauf nehmen missten. Auf
die drei bestehenden Strassenparkpldtze sind wir zudem stark
angewiesen.

Uber die Alte Kanzleistrasse ist angedacht, eine zusdtzliche Achse aus
dem Zentrum zu schaffen = Einbahnstrasse ab Bahnhofplatz bis
Ziirichstrasse. Auch hier missen wir darauf bestehen, dass die
Verkehrsfihrung (Gegenverkehr) so belassen wird wie sie heute besteht.
Die Begriindung liegt darin, dass die Anlieferung der Poststelle mit
kleinen Lastwagen sowie Lieferwagen und der ganze motorisierte
Verkehr zum und ab dem Grosskundenschalter der Poststelle iiber die
Alte Kanzleistrasse erfolgen. Sollte die Einbahnfiihrung realisiert werden
ist zudem mit postbetrieblichen und sicherheitstechnischen Problemen
zu rechnen, weil kleine Lastwagen und Lieferwagen wohl in die
bestehende Anlieferungshalle einfahren, darin jedoch nicht wenden
kénnen und daher riickwdrts von der Alten Kanzleistrasse (iber eine
Rampe hinunter auf das Grundstiick Grundregister Blatt 265, Kat. Nr.
1906 fahren missen.

Nicht zuletzt bringt die Einbahnfiihrung ebenfalls hier eine fiir
Postkunden mithsame und wenig attraktive Zugangsmaglichkeit zur
Poststelle.

- Die Handlungsanweisung wird ergdnzt:

Der Bahnhofplatz sell ist vom motorisierten
Verkehr zu entlasten entlastet-werden, indem
eine verkehrsberuhigte Zone
(Begegnungszene} sied/ungsorientierte
Gestaltung umgesetzt wird und-eine

der OV-Knoten fiir seine eigentliche Funktion
als Umsteigeplattform zwischen
Langsamverkehr und 6ffentlichem Verkehr
aufzuwertenaufgewertet wird.




Antrdge

Stellungnahme Planungskommission

Alte Kanzleistrasse

Die Zu- und Wegfahrt zur Liegenschaft Bahnhofplatz 11, gemdss
heutigem Verkehrsregime, ist zu belassen. Ebenso die Zu- und Wegfahrt
uber den Bahnhofplatz.

Die Zu- und Wegfahrt von LW darf nicht eingeschrdnkt werden.

(= ,LW-Fahrverbot denkbar” ist zu streichen)

Mit dem vorgesehenen Verkehrsregime wird der Betrieb der Poststelle
und des Gewerbes in Frage gestellt.

Um die Gewdhrleistung der Zufahrt zu
verdeutlichen, ist der Erlduterungstext
anzupassen.

= Der Erlduterungstext wird wie folgt
erganzt:

[..] bleiben gewdhrleistet. Als Zusatz sind ist

UBS nimmt zustimmend zur Kenntnis, dass beim Bahnhofplatz gemass
Verkehrsrichtplan Anlieferungen und Zufahrten fiir Geschdafte
gewdhrleistet bleiben. Vor dem Hintergrund der in Aussicht gestellten
Verkehrsberuhigungsmassnahmen weisen wir aber darauf hin, dass die
Maglichkeit einer uneingeschrdnkten Zu- und Wegfahrt tiber den
Bahnhofplatz durch Geldtransporter und andere Lieferanten bis direkt
zur Geschdftsstelle von UBS als unabdingbar erachtet wird.

ein Lastwagenfahrverbot, eine zeitlich
beschrdnkte Lastwagenzufahrt oder die
Beschrdnkung des Lastwagenverkehrs auf
den Zubringerdienst Gber den Bahnhofplatz
denkbar, wobei die Mdglichkeit von
Sonderbewilligungen fir einzelne Betriebe in
Betracht gezogen werden kénnen.

Uber den Bahnhofplatz ist angedacht, dass ein Lastwagenfahrverbot
eingeflhrt werden soll. Dies ist vor allem fir die Schweizerische Post aus
betrieblicher Sicht nicht mdglich, da grosse Lastwagen fir die
Anlieferung der Poststelle auf dem Grundstiick Grundregister Blatt 265,
Kat. Nr. 1906, via Bahnhofplatz zu unserer Liegenschaft Bahnhofplatz
11 fahren missen. Eine direkte Einfahrt in die bestehende
Anlieferungshalle ist nicht moglich. Dieselbe Situation besteht bezlglich
der sich neben der Poststelle befindlichen Raumlichkeiten, welche an ein
Kleidergeschaft vermietet sind und bei welchen die Anlieferung ebenfalls
mit Lastwagen erfolgt. Das heute gliltige Verkehrskonzept ist somit
beizubehalten, nicht zuletzt auch deshalb, weil den Kunden der Post ein
attraktiver und moglichst guter Zugang zur Poststelle ermdglicht werden
muss.

Entflechtung Bahnhofplatz

Die Staatsstrasse ist eine Uibergeordnete Verbindung und kann nicht
beruhigt werden. Um das Ziel der Entflechtung und der Beruhigung zu
erreichen, musste die Untere Bahnhofstrasse zur Gemeindestrasse
abklassiert werden. Eine grosszligige und nachhaltige Losung wdre
sicher nicht einfach, aber durchaus méglich.

Eine siedlungsorientierte Gestaltung der
Unteren Bahnhofstrasse ist prinzipiell méglich
und wird so angestrebt.

Dies erfordert eine Abstimmung mit den
bergeordneten Planungen und hat allenfalls
eine Anpassung des regionalen Richtplans
zur folge.

- keine Anderungen im VRP

Fur eine effektive Reduktion des Verkehrs am Bahnhof aus der Richtung
der unteren Bahnhofstrasse muss diese unbedingt schon ab dem
Kronenplatz beruhigt werden.

Eine Ausdehnung der verkehrsberuhigten
Zone bis zum Kronenkreisel ist zu priifen.
Sofortmassnahmen sind nicht Inhalt des VRP.

Fur eine effektive Reduktion des Verkehrs am Bahnhof aus der Richtung
der Unteren Bahnhofstrasse muss diese unbedingt schon ab dem
Kronenplatz beruhigt werden. Es ist ein offenes Geheimnis, dass auf der
Unteren Bahnhofstrasse gerast wird. Dies gilt insbesondere fiir den von
beiden Seiten unibersichtlichen Fussgdngerstreifen beim Weingarten bis
nach der Unterflihrung nach Zwillikon. Dazu ist dieser Teil der Unteren
Bahnhofstrasse ein Schulweg!

- Als Sofortmassnahmen wiirden ev. eine Hinweistafel ,Durchfahrt
erschwert” oder ,Schulweg” sowie 6ftere Geschwindigkeitskontrollen
eine beschrdankte Verbesserung bringen. Langerfristig Tempo 30 oder
weitere Hindernisse wie Inseln etc.

Die Vorschldge werden gepriift.

- keine Anderungen im VRP




Antrdge

Stellungnahme Planungskommission

Mit der Verkehrsberuhigung auf dem Bahnhofplatz ist dieser nicht nur
als Umsteigeplattform zwischen Langsamverkehr und offentlichem
Verkehr aufzuwerten, sondern auch stadtebaulich als Platz. In der
Festlegung S1 ist dies entsprechend zu ergdnzen.

Stddtebauliche Aufwertung ist sinnvoll, wird
unterstiitzt. Ist jedoch Teil der Ortsplanung
und hat keine Anpassungen des VRP zur
Folge.

= keine Anderungen im VRP

Vorschlag Umformulierung:

Der Bahnhofplatz wird mit der bestehenden Begegnungszone Obere
Bahnhofstrasse zusammengeschlossen. In seiner Hauptfunktion dient
der Bahnhofplatz als sichere Umsteigeplattform vom Langsamverkehr
zum offentlichen Verkehr. Um dies zu gewdhrleisten wird die
Maglichkeit der Durchfahrt fiir den individuellen Motorfahrzeugverkehr
aufgehoben. Durch zusdtzliche Parkpldtze und Wendemaglichkeiten soll
jedoch die Hin- und Wegfahrt zum Bahnhof (Kiss+Ride) sowie die Zufahrt
zu den am Bahnhofplatz ansdssigen Firmen in grosstmoglichem Mass
gewdbhrleistet sein. Es werden zusdtzliche Moglichkeiten der
Fahrradparkierung erstellt, um den Anreiz ohne Motorfahrzeug zum
Bahnhof zu gelangen zu steigern.

Eine Ausdehnung der verkehrsberuhigten
Zone ist moglich und in der Strategie bereits
plangrafisch angedacht.

Eine komplette Sperrung des Bahnhofplatzes
fiir den motorisierten Individualverkehr ist
nicht beabsichtigt und soll auch nicht
umgesetzt werden.

= Der Erlduterungstext wird wie folgt
erganzt:

[...] auf die Zurichstrasse erfolgt.

Auch die Untere Bahnhofstrasse wird im
Abschnitt Bielkreisel bis Zwillikerstrasse der
Entwicklung im festgelegten Gebiet fir
autoarmes bis autofreies Wohnen
entsprechend moglichst vertraglich fir
Siedlung und Langsamverkehr ausgestaltet.
Um eine effektive Verkehrsberuhigung zu
erreichen ist denkbar, dass die
siedlungsorientierte Gestaltung des
Bahnhofplatzes flachendeckend, mit
Integration der Begegnungszone Obere
Bahnhofstrasse, bis zum Kronenkreisel
ausgedehnt wird.

Der Autobahnwegweiser Richtung Ziircherstrasse ist am Kronenplatz
vom Miihleberg herkommend verdeckt. Wer im Kreisel ist, hat wegen
Verkehr von rechts, Fussgdngerstreifen mit anschliessender
Postautohaltestelle sowie Mittelinsel bei der Ausfahrt keine Zeit, um den
im letzten Moment sichtbaren griinen Wegweiser noch zu beachten.

- Autobahnwegweiser bei der Einfahrt in den Kreisel von Hedingen
kommend montieren, Bische in der Hohe dauerhaft begrenzen oder
Vorwegweiser installieren.

Sofortmassnahmen sind nicht Inhalt eines
VRP, werden aber fiir den Unterhalt
vorgemerkt.

- keine Anderungen im VRP




Antrdge

Stellungnahme Planungskommission

S2) Es ist zu priifen, wie autoarmes bis autofreies Wohnen in Gebieten mit hoher OV-Giite geférdert werden kann. Die
Gemeinde passt ihre Planungsinstrumente (Parkraumverordnung, BZO) entsprechend an.

Dies steht im Widerspruch zum Ausbau der Alten Kanzleistrasse (S1).

Autoarmes bis autofreies Wohnen bezieht
sich nicht auf den fliessenden Verkehr und

BZO ist anzupassen
pro 120 m2 1 Parkfeld erstellen
Anzahl Besucherparkfelder revidieren
Minimalvorschriften fiir Velo festlegen

dessen Immissionen. Es geht darum, weniger
bis keine Parkfelder anzubieten. Das Ziel von
autoarmem bis autofreiem Wohnen ist die
Reduktion der Fldache fiir den ruhenden
Verkehr sowie die Reduktion der Zu- und
Wegfahrten ins Zentrum und die gleichzeitige
Aufwertung der Wohnqualitdt.

= Der Erlduterungstext wird wie folgt
erganzt:

[...] autofreies Wohnen geférdert werden. Das
Ziel von autoarmem bis autofreiem Wohnen
ist die Reduktion der Fldche fiir den ruhenden
Verkehr sowie die Reduktion der Zu- und
Wegfahrten ins Zentrum und die gleichzeitige
Aufwertung der Wohnqualitdt. Damit wiirde
ein wichtiger Beitrag [...] geleistet. Dazu sind
in der Parkraumverordnung und der Bau- und
Zonenordnung die Regelungen fiir
Pflichtparkfelder, Besucherparkfelder und
Veloabstellpldtze zu revidieren bzw.
festzulegen.

Die Bestrebungen zur Reduktion von (Pflicht-) Parkpldtzen in Gebieten
mit sogenannt hoher OV-Giite tangiert die Figentumsgarantie. Aus
unserer Sicht ist auf solche Regelungen zu verzichten.

Reduktion von Pflichtparkpldtzen ist ein
wesentlicher Bestandteil zur
Verkehrsverminderung auf dem Bahnhofplatz
und wird deshalb beibehalten.

Es soll die Méglichkeit zur Reduktion der
Parkfelder gegeben werden.

- keine Anderungen im VRP

Vorschlag Umformulierung:

Im Umfeld zum Bahnhof wird eine autoarme bis autofreie Zone definiert.

Die Gemeinde passt dementsprechend ihre Planungsinstrumente
(Parkraumverordnung, BZO) an.

Einwand ist berechtigt, die Zone kann im VRP
Jedoch nicht parzellenscharf definiert werden,
weshalb eine Uberarbeitung der BZO
notwendig ist. Im Rahmen dieser
Uberarbeitung kann eine neue Zone
geschaffen werden, welche auch
parzellenscharf definiert werden kann.

- keine Anderungen im VRP




Antrdge

Stellungnahme Planungskommission

S3) Die zweite Autobahnquerung ist zu realisieren. Ein Projekt mit Variantenstudium soll die genaue Wegfiihrung der
Autobahnquerung (mit Landsicherung durch Baulinien) und Mdglichkeiten zur Sicherstellung des Verkehrsflusses, inkl.
flankierenden Massnahmen auf der Moosbach- und der Obfelderstrasse, aufzeigen. Es ist ein Finanzierungskonzept mit
dem Kanton und den Eigentimern verkehrsintensiver Einrichtungen zu erstellen.

Die Anzahl Fahrten pro verkehrsintensive Einrichtung (VE) darf gemdss
Nutzungskonzept fiir die verkehrsintensive Zone nicht mehr als 4000
Fahrten pro Tag erreichen. Die Gemeinde Affoltern wirkt darauf hin,
damit eine zweite Autobahnquerung nicht nétig ist.

planerische Massnahmen

Mobilitdtskonzepte

Finanzielle Steuerungsmassnahmen
Verkehr soll auf dem heutigen Strassennetz abgewickelt werden kénnen.

Aufgrund der begrenzten Kapazitdt des
Anschlussbauwerks an die A4 ist eine zweite
Autobahnquerung zwingend notwendig.

Da auch der zusdtzliche Verkehr von VE nicht
auf dem heutigen Strassennetz abgewickelt
werden kann und eine Entlastung des
Bahnhofplatzes erreicht werden soll, ist eine
entsprechende Dimensionierung der zweiten
Autobahnquerung sinnvoll.

Die Begrenzung auf 4000 Fahrten pro Tag ist
im regionalen Richtplan festgelegt und sollen
bis zur Erstellung der zweiten
Autobahnquerung nicht tberschritten und auf
dem bestehenden Netz abgewickelt werden.
Die entsprechende Anpassung der BZO liegt
zurzeit zur Genehmigung beim Kanton.

- keine Anderungen im VRP

Die alte Obfelderstrasse zwischen Werkstrasse und Schwandenstrasse
ist flir den allgemeinen Fahrverkehr in beiden Richtungen zu sperren.

Gemdss ,Erschliessungskonzept Alte
Obfelderstrasse” (23.11.2009) wurde
entschieden, dass auf der Alten
Obfelderstrasse zwischen Obstgarten und
Schwandenstrasse ein Fahrverbot (Anwohner
gestattet) erstellt werden soll.

In Fahrtrichtung Autobahn ist Einbahnverkehr
vorgesehen, die Erschliessung der neuen
Wohnungen auf dem OVA-Areal erfolgt tiber
die Alte Obfelderstrasse (vgl.
Gestaltungsplan).

Zudem soll die Alte Obfelderstrasse eine
Veloverkehrsachse werden. Fir den
Fussverkehr soll eine attraktive Gestaltung in
Richtung Bahnhof geférdert werden.

- keine Anderungen im VRP

Der Verkehr von und zu der verkehrsintensiven Zone aus der
Obfeldenstrasse darf nur tiber Rechtsabbieger realisiert werden.

Riickmeldung vom Amt fiir Verkehr:

Das vorgeschlagene Verkehrssystem
entspricht nicht dem gemeinsam erarbeiteten
Verkehrskonzept (Gemeinde/Kanton). Die
Kreuzung Obfelder- / Moosbachstrasse wird
mit einer LSA geregelt und ist
dementsprechend leistungsfahig.
Entsprechende Berechnungen liegen vor.

- keine Anderungen im VRP




Antrdge

Stellungnahme Planungskommission

Der Verkehr innerhalb der verkehrsintensiven Zone (VIZ) muss autark
sein. Das heisst fir Fahrten innerhalb der verkehrsintensiven Zone darf
die Flache der Obfeldenstrasse oder anderer, VIZ externer
Quartierstrassen nicht benutzt werden. Die VIZ muss gegen die
Wohnquartiere fiir den MIV abgeschlossen werden.

Das Ziel der neuen Autobahnquerung ist,
dass der bestehende Autobahnanschluss
entlastet wird und die OV-Achse sichergestellt
wird. Im Rahmen des Achsen-Kammern-
Prinzips ist anzustreben, dass die
Wohnquartiere keine lbermdssigen
Belastungen zu tragen haben. Damit dies
sichergestellt werden kann, sind die
flankierenden Massnahmen auf der
Moosbach- und der Obfelderstrasse
notwendig.

= keine Anderungen im VRP

Die Linienfihrung auf dem Gebiet Obfelden wird entlang der Autobahn
festgelegt. Die Uberquerung der Autobahn erfolgt auf einer
Bogenbriicke, die an die Landwirtschaftsbriicke anschliesst.

Die Linienfihrung der zweiten
Autobahnquerung ist im regionalen Richtplan
festgelegt und ist deshalb so zu libernehmen.
Auch ist ein 5. Knoten direkt am
Anschlussbauwerk zur A4 nicht sinnvoll bzw.
nicht erwlinscht.

Riickmeldung Amt fiir Verkehr: Die
Linienfiihrung ist unrealistisch, da der
Anschlusspunkt aus verkehrstechnischen
Griinden nicht unmittelbar beim
Autobahnanschluss liegen darf. Ferner wiirde
der, im Zusammenhang mit dem
Autobahnbau erstellte, Wildtierkorridor
dadurch zerschnitten bzw. (berlagert.

- keine Anderungen im VRP

Vorab ist im vorliegenden Verfahren zu bemangeln, dass bereits
unzul@ssigerweise vor Erlass des rechtskraftigen verbindlichen
Verkehrsrichtplanes flankierende Massnahmen zu diesem
Verkehrsrichtplan, insbesondere hinsichtlich der zweiten
Autobahnquerung und beziiglich der Erschliessung des Gebietes
Schwanden geplant und initiiert wurden.

Dies betrifft einerseits die Verlegung der Moosbachstrasse: [...] Solche
Projekte mit Variantenstudium wurden in der Offentlichkeit aber bislang
nie vorgelegt.

Die flankierenden Massnahmen auf der
Moosbach- und der Obfelderstrasse beziehen
sich im Rahmen des Achsen-Kammern-
Prinzips auf die Sicherstellung, dass der durch
die VE generierte Mehrverkehr nicht durch
die Quartiere sondern Uber die neue
Autobahnquerung abfliesst.

- keine Anderungen im VRP

Es sei auf die Festlegung des im Verkehrsrichtplanentwurf stlich der
Moosackerstrasse vorgesehenen Teils der Spange zu verzichten;
eventuell sei die norddstliche Kurve der Spange zwischen Pkt. 482 und
der Alten Obfelderstrasse derart flacher auszubilden, dass bei einem
Bau der Strasse die Planungswerte der Larmschutzverordnung
eingehalten werden kénnen.

Die Linienfiihrung der zweiten
Autobahnquerung ist im regionalen Richtplan
festgelegt und ist deshalb so zu ibernehmen.
Anderungen, die sich aus dem aktuellen
Baulinienverfahren zur zweiten
Autobahnquerung ergeben, werden
selbstverstdndlich eine Anpassung des VRP
zur Folge haben.

Hinweis: Im Rahmen des Baulinienverfahrens
zur zweiten Autobahnquerung werden zurzeit
die eingegangenen Rekurse (betreffend
Linienfihrung und Ldrm) behandelt.

- keine Anderungen im VRP




Antrdge

Stellungnahme Planungskommission

Die Realisation einer zweiten Autobahnquerung ist nur unter Einhaltung
klar definierter Voraussetzungen zu realisieren:
1. Die neue Querung darf nur zur Beniitzung von &ffentlichem
Verkehr und Langsamverkehr verwendet werden.
2. Die bestehende Beschrdnkung von 4000 Fahrten pro Tag
bleibt unverdndert.
3. Ander Finanzierung der neuen Querung sind die Eigentimer
der verkehrsintensiven Einrichtungen massgeblich (mindestens
halftig) zu beteiligen.

Aufgrund der begrenzten Kapazitdt des
Anschlussbauwerks an die A4 ist eine zweite
Autobahnquerung zwingend notwendig.
Deshalb kann die Querung nicht nur von ov
und LV benutzt werden.

Gemdss regionalem Richtplan ist die
Beschrdnkung auf max. 4000 Fahrten pro
Tag und VE bis zur Erstellung der zweiten
Autobahnquerung festgelegt.

Die Gemeinde kann bei Bedarf
Ausfahrtsdosierungen vorschreiben (vgl. HA
P2).

Die Finanzierung wird diskutiert, sobald die
detaillierte Projektierung startet (wie in HA
vorgesehen).

= keine Anderungen im VRP

Ersatzlose Streichung der zweiten Autobahnquerung (Spange), oder Bau
(und Finanzierung) der Spange durch deren Nutzniesser in der Zone fir
verkehrsreiche Einrichtungen, ohne Anschluss an den Jumbo-Kreisel.

Die Linienfihrung der zweiten
Autobahnquerung ist im regionalen Richtplan
festgelegt und ist deshalb so zu libernehmen.
Die Finanzierung wird diskutiert, sobald die
detaillierte Projektierung startet (wie in HA
vorgesehen).

- keine Anderungen im VRP




Antrdge

Stellungnahme Planungskommission

S4) Die Schleichverkehrswege (ausserorts) sind fiir den Durchgangsverkehr zu unterbrechen.

Die Chalchofenstrasse - Schulrain ist fiir den allgemeinen Fahrverkehr
zu sperren.

—> Zufahrt zum Schiitzenhaus kann als Ausnahme zugelassen werden,
allenfalls eingeschrdnkt auf die Zeiten, an welchen dort ein Anlass
stattfindet.

- Mit einer periodischen Kontrolltdtigkeit kann der Schleichverkehr
wirksam unterbunden werden.

In diesem Zusammenhang [gefdhrliche Schulwegquerungen] ist
nochmals darauf hin zu weisen, dass alles unternommen werden muss,
den Schleichweg zur Autobahn iiber den Schulhausrain in Zwillikon zu
unterbinden.

Im Bericht zur Schulwegsicherung wird nur
der Teil Chalchofenstrasse fiir ein Fahrverbot
vorgesehen, da die Zufahrt zum
Schiitzenhaus jederzeit gewdhrleistet sein
soll.

Das entsprechende Fahrverbot wird in Kiirze
von der Kantonspolizei verfigt. Eine
Erweiterung auf den Schulrain, mit der
Option zur tempordren Authebung fir die
Aktivitdten des Schiitzenvereins, miisste neu
geprift werden.

=2 Der Erlduterungstext wird wie folgt
erganzt:

[...] zu verhdngen, wie es bereits fir die
Chalchofenstrasse vorgesehen ist. Einzige
Schwierigkeit ist, dass der Auf-derm Schulrain
gleichzeitig Schulweg und Zufahrt zum
Schiitzenhaus ist. Gemdss (vgk Bericht zur
Schulwegsicherung =) ist eine alternative
Erschliessung nicht denkbar, da [...] ist. Da die
Aktivitdten eines Schiitzenvereins
normalerweise nicht wahrend der Schulzeit
stattfinden, ist zu priifen, ob das Fahrverbot
auf den Schulrain ausgeweitet und jeweils
tempordr fir die Anldsse aufgehoben werden
kann, ohne den Schiilerverkehr zu
beeintrdchtigen.

Der Sagenrain und die Fehrenbacherstrasse zwischen Ende
Siedlungsgebiet und Litzistrasse ist fiir den allgemeinen Fahrverkehr zu
sperren.

Das Ziel des VRP ist die Unterbrechung des
Schleichverkehrs, die konkrete Umsetzung ist
zwischen den entsprechenden Gemeinden
und der Polizei abzusprechen.

Dieser Einwand wird fiir die entsprechenden
Gesprdche vorgemerkt.

- keine Anderungen im VRP

Die angestrebte Unterbrechung von Schleichverkehrswegen (ausserorts)
fir den Durchgangsverkehr ist zu begriissen. Gegebenenfalls sind auch
auf dem Gemeindegebiet Hedingen entsprechende Massnahmen zu
ergreifen; namentlich im Gebiet zwischen Zwillikon, Ferenbach, Weid
und dem Gemeindegebiet Hedingen (u.a. Litzistrasse, Ismatt).

Es wdre zu begriissen, wenn die Ferenbacherstrasse und
Sdlenhdlzlistrasse von Ferenbach und von Zwillikon via Weid zur
Litzistrasse beidseitig als Zubringerstrasse (d.h. nicht durchgehend)
bezeichnet wird. Somit wdre der Schleichverkehr von beiden Seiten her
untersagt.

Der Gemeinderat Hedingen mdchte mit Affoltern eine geeignete Ldsung
finden, um den Schleichverkehr zu unterbinden und bittet daher um
einen frihzeitigen Einbezug.

Der Einbezug wird sichergestellt, die
Anderungsvorschldge sind bei der
Umsetzung zu priifen.

- Die Handlungsanweisung wird ergdnzt:
Beteiligte: Gemeinde, Gemeinden

Mettmenstetten, Hedingen und Obfelden,
Polizei
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Antrdge

Stellungnahme Planungskommission

S5) Kommunale Strassen sind der Klassierung entsprechend zu gestalten und auszubauen. (ohne Karteneintrag)

Die Abklassierung regionaler Strassen zu Sammelstrassen ist im Bericht
darzulegen. Dabei ist die Funktion der zweiten Autobahnquerung im
regionalen Strassennetz unter Beriicksichtigung der kantonalen Kriterien
zur Festlegung von Verbindungsstrassen aufzuzeigen oder die
Strassenklassierung entsprechend anzupassen.

Die Differenzen bei der Darstellung der
Uibergeordneten Festlegungen werden
ausgerdumt.

= Die Richtplankarte MIV wird angepasst
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Antrdge Stellungnahme Planungskommission

A1) Das Gebiet Schwanden wird {iber die bestehenden Strassen Schwandenstrasse und Moosbachstrasse erschlossen.

Das Gebiet Schwanden wird Gber die bestehenden Strassen Die Anschlusspunkte fiir die Erschliessung des

angeschlossen. Das Gebiet Schwanden kann nicht direkt tber die VIZ Gebiets Schwanden wird beibehalten (iber

uber die Moosbachstrasse angeschlossen werden. beide Strassen), um alle Méglichkeiten zu
behalten.

- keine Anderungen im VRP

A2) Fir das Gebiet Hedigerfeld ist bei einer Einzonung die Erschliessung im Rahmen einer Studie nachzuweisen. Die
Gemeinde Hedingen ist einzubeziehen.

Im kommunalen Richtplan Verkehr der Gemeinde Hedingen ist die Alte Wird zur Kenntnis genommen, der Einbezug
Affolternstrasse nicht durchgehend bis zur Gemeindegrenze zu Affoltern der Gemeinde Hedingen wird sichergestellt.
am Albis hin als Sammelstrasse ausgewiesen. Entsprechend weist im

Bereich der Liegenschaften Alte Affolternstrasse Nrn. 41 bis 55 der = keine Anderungen im VRP

Strassenkorper nicht die Abmessungen einer Sammelstrasse auf.

Es wird begrisst, dass die Erschliessung des Hedigerfeldes im Rahmen
einer Studie nachzuweisen und in diesem Zusammenhang der Einbezug
der Gemeinde Hedingen entsprechend vorgesehen ist. Wiinschenswert
ist, dass der Einbezug maglichst friihzeitig im gesamten Arbeitsprozess
erfolgt.

Die Verbindungsstrasse alte Affolternstrasse wurde damals von
Hedingen her als Durchgangsstrasse in Absprache mit der Gemeinde
Affoltern mit Schanken geschlossen. Dies soll auch in Zukunft mit der
Erschliessung vom Hedigerfeld so bleiben. Eine Erschliessung via
Gemeindegebiet Hedingen kommt aus heutiger Sicht des
Gemeinderates Hedingen nicht in Frage. Insbesondere da das Gebiet
Widen kommunale Landwirtschaftzone ist und ev. spdter eingezont wird.
Es sind die letzten eingezonten Landreserven, die in Hedingen zur
Verfligung stehen.
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Antrdage

Stellungnahme Planungskommission

Parkplatze ist laufend zu aktualisieren. (ohne Karteneintrag)

P1) Die Parkraumverordnung ist dahingehend anzupassen, dass die Bewirtschaftung aller &ffentlichen und offentlich
zugdnglichen privaten Parkpldtze harmonisiert und der Verkehrsstrategie lenkungswirksam angepasst wird. Die Liste der

Als Parkierungsanlagen gelten nicht nur die im Plan mit P markierten
Anlagen, sondern alle 6ffentlich zugdnglichen Abstellpldtze (inkl.
Strassenparkplatze).

= Der Erlduterungstext wird wie folgt
prazisiert:

Die Bewirtschaftung dereinzelnen aller
Parkmaglichkeiten [...] zusammenzufassen
(inkl. der Parkfelder im Strassenbereich). Das
bedeutet, [...].

Die Parkierung bei publikumsorientierten Anlagen ist ab der ersten
Minute kostenpflichtig.

Wird fiir die Uberarbeitung der
Parkraumverordnung vorgemerkt.

= keine Anderungen im VRP

Das Parkierungsreglement ist zu iberarbeiten und auf das gesamte
Gemeindegebiet (inkl. Industrie- und Gewerbezone) auszudehnen.

Ist so vorgesehen, indem die Bewirtschaftung
aller 6ffentlichen und éffentlich zugénglichen
privaten Parkpldtze harmonisiert wird und in
der Parkraumverordnung zusammengefasst
wird.

= keine Anderungen im VRP

Bei der Bewirtschaftung der Parkierungsanlagen ist den Bedurfnissen
des Gewerbes Rechnung zu tragen. Fir das Gewerbe ist eine
kostenvertragliche Dauerparkierungsbewilligung zu organisieren.
Ausserdem ist mittelfristig die Erstellung eines offentlichen Parkhauses
an geeigneter Lage zu erstellen. Die Parkgebihren sind kostenglinstig
zu gestalten.

Es besteht zur Zeit kein Bedarf fiir ein neues
Parkhaus, da bereits geniigend
Parkmdoglichkeiten bestehen.

Die Tarife werden bei der Anpassung der
Parkraumverordnung (berarbeitet.

- keine Anderungen im VRP
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Antrdge

Stellungnahme Planungskommission

P2) (NEU) Es ist zu priifen, wie die Erschliessung der Gemeindeparkierungsanlage einzig (iber die Ziirichstrasse

sichergestellt werden kann.

Die Parkierungsanlage beim Gemeindehaus soll einzig liber die
Zlrichstrasse erschlossen werden.

Die Tiefgarage ist so konstruiert, dass fiir die
Aufhebung der Tiefgarageneinfahrt obere
Bahnhofstrasse bauliche Massnahmen
notwendig wdren.

- Ergdnzung Erlduterungstext

Zur Erschliessung des Gemeindeparkhauses
bestehen zwei Zufahrten und eine Ausfahrt.
Eine Zu- und Ausfahrt besteht von der
Ziirichstrasse her und eine Zufahrt besteht
von der Begegnungszone Obere
Bahnhofstrasse her. Um den Verkehr in der
Begegnungszone Obere Bahnhofstrasse
weiter zu reduzieren ist zu prifen, ob die
Parkhauseinfahrt iber die Begegnungszone
aufgehoben werden kann.

- neue Handlungsanweisung
Es ist zu priifen, wie die Erschliessung der

Gemeindeparkierungsanlage einzig (ber die
Ziirichstrasse sichergestellt werden kann.

P3) Bei Ubertretungen der bewilligten Fahrten oder bei starker Verkehrsiiberlastung in Affoltern am Albis sind fiir
verkehrsintensive Einrichtungen Ausfahrtsdosierungen anzuordnen. Die Belastungsgrenze ist periodisch zu Gberprifen.

(ohne Karteneintrag)

Keine Einwdnde.

Die zu genehmigende BZO enthdlt einen
Artikel zur Ausfahrtsdosierung.

= Der Erlduterungstext wird wie folgt
erganzt:

[...] und Ausfahrtsdosierungen gemdss Bau-
und Zonenordnung angeordnet werden
sollen.
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Antrdge Stellungnahme Planungskommission

O1) Der Bahnhof als Knoten des 6ffentlichen Verkehrs ist zu starken, indem bei der Verkehrsberuhigung des
Bahnhofplatzes die Belange des Langsamverkehrs und des 6ffentlichen Verkehrs besser beriicksichtigt werden.

Es ist eine gesamtheitliche Bahnhofplanung an die Hand zu nehmen, = Der Erlduterungstext wird wie folgt
welche den Anforderungen an ein regionales Zentrum mit OV- erganzt:
Knotenpunkt geniigt.

- Gebdude am Bahnhof gentigen den Anforderungen an ein [...] verkehrstechnisch unbefriedigend.
regionales OV-Zentrum nicht Bei der siedlungsorientierten Gestaltung des
Aufenthaltsbereiche in geschlossenen Rgumen oder mit Bahnhofplatzes sind neben den Belangen des
Uberdachung sind zu klein Langsamverkehrs und des 6ffentlichen
Ausbau Busnetz stdsst tberall an Grenzen Verkehrs jedoch auch weitergehende

Uberlegungen zu machen. Der Fokus ist
insbesondere auf die Erfiillung der
Anforderungen an ein regionales OV-Zentrum
zu legen. Dazu gehéren die Gebdude,
genligend gedeckte Aufenthaltsbereiche fir
den Langsamverkehr sowie ein gut
ausgebautes Busnetz.

02) Die Gemeinde ist bestrebt, die Taktdichte, sowie Takte an Randzeiten gemeinsam mit dem ZVV zu verbessern oder
valable Alternativen zu finden (fiir Bahn und Bus). (ohne Karteneintrag)

Seit der Eroffnung des Uetlibergtunnels im Jahre 2009 verkehrt Wird zur Kenntnis genommen.
zwischen Zirich Enge und Affoltern am Albis die ZVV Linie 200; auf dem
Gemeindegebiet Hedingen werden die Haltestellen Hausacker und - keine Anderungen im VRP

Glpf in Fahrtrichtung Zirich Enge, sowie die Haltestelle Dorf in
Fahrtrichtung Affoltern am Albis bedient. Im kommunalen Verkehrsplan
der Gemeinde Hedingen fehlt ein entsprechender Eintrag.

0O3) Die Gemeinde setzt sich dafiir ein, dass die raumliche und die zeitliche Erschliessung der Randgebiete durch den
offentlichen Verkehr verbessert werden. Dazu ist die Einflihrung von Ortsbussen sowie die Lage der neuen Bushaltestellen
vertieft zu prifen. Fir eine optimale Umsetzung der Ortsbuslinien ist mit den entsprechenden Nachbargemeinden
zusammen zu arbeiten.

Ortsbus; die geplante Ortsbuslinie 3 Hedigerfeld - Albispark wird auf Wird zur Kenntnis genommen. Eine

dem Gemeindegebiet Hedingen vorldufig nicht abgenommen. Im Zusammenarbeit mit der Gemeinde
Verkehrsplan der Gemeinde Hedingen findet sich kein diesbeziiglicher Hedingen wird zu gegebener Zeit stattfinden.
Eintrag. Im Zusammenhang mit einer Erschliessung und Einzonung des

Hedigerfeldes und der Umsetzung der Ortsbuslinie 3 erscheint eine - keine Anderungen im VRP

Buslinienverlangerung durchaus als interessante Ergdnzung des Netzes
des offentlichen Verkehrs. Eine diesbeziigliche Zusammenarbeit fir eine
optimal rdumliche und zeitliche Abdeckung der lateral gelegenen
Gebiete durch den &ffentlichen Verkehr ist daher zu begriissen.
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Antrdge

Stellungnahme Planungskommission

Die Haltestelle Bezirksspital soll unmittelbar bei der Abzweigung
Spitalweg als Fahrbahnhaltestelle angeordnet werden. Die Busbucht ist
aufzuheben. In Fahrtrichtung Kronenplatz ist die Haltestelle zu
verschieben unmittelbar gegeniiber ebenfalls bei der Verzweigung
Spitalweg.

Die Lage der bestehenden Haltestellen sollen
mit dem Kanton angeschaut und gepriift
werden.

Allerdings ist dies im Rahmen der Einfiihrung
der Ortsbusse zu lberprifen, und kann nicht

Die Haltestelle Stigeli soll ebenfalls als Fahrbahnhaltestelle ausgestaltet
und in beiden Richtungen angeboten werden. Die Busbucht ist
aufzuheben.

im VRP festgelegt werden.

= Der Erlduterungstext wird wie folgt
erganzt:

Die Haltestelle Weinberg soll ebenfalls als Fahrbahnhaltestelle
ausgestaltet und in beiden Richtungen angeboten werden.

[...] entstehen sollen.

Die Optimierung der Haltestellen der bestehenden Buslinien macht die
Schaffung eines Ortsbusses mit grosser Wahrscheinlichkeit tberflissig.
Unter Umstdnden ist die Offnung der Alten Hedigerstrasse als Buslinie
zu prifen.

Um eine bessere Erschliessung der

Randgebiete durch die Regionalbuslinien zu
erreichen, ist die aktuelle Lage der heutigen
Bushaltestellen vertieft zu priifen und wenn

Die Haltestelle Friedhof ist zur Abdankungshalle zu verschieben
(Einmindung Giessenstrasse). Sie ist als Fahrbahnhaltestelle
auszugestalten.

nétig zu dndern.

Eine magliche Alternative oder als Ergdnzung
zur (verbesserten) Erschliessung durch die
Regionalbuslinien sind [...]

Die Haltestelle Fehrenbach ist auf die Ottenbacherstrasse zu
verschieben, unmittelbar bei der Kreuzung Zwillikerstrasse /
Ottenbacherstrasse / Fehrenbacherstrass. Sie ist als Fahrbahnhaltestelle
auszugestalten.

- Die Handlungsanweisung wird wie folgt
angepasst:

[...] Dazu ist die Einfihrung von Ortsbussen
sowie die Lage der neuen und bestehenden
Bushaltestellen vertieft zu prifen. [...]

Es sind zusdtzliche Haltestellen fiir den Ortsbus vorzusehen.
Buslinie 1: Ennetgraben, Friedhof, Fehrenbach, Zentrum Zwillikon und
Obere Bahnhofstrasse / Ziirichstrasse, Zentrum Oberdorf einzurichten

Buslinie 2: Untere Bahnhofstrasse im Bereich Abzweigung
Zwillikerstrasse, Kronenplatz, Abzweigung Melchior-Hirzelstrasse,
Grenze zu Hedingen. Auf dem westlichen Ast ist zusdtzlich eine
Haltestelle im Bereich Jumbo vorzusehen.

Die Festlegung von neuen Bushaltestellen ist
Teil der Umsetzung und nicht Inhalt des VRP.

Die Lage der Bushaltestellen kann sich
aufgrund der Linienfihrung noch verdndern.
Als Vorarbeit dazu ist das OV-Konzept der
Gemeinde zu betrachten. Dieser Projektstand
ist im VRP nur wiedergegeben.

Es ist eine Bushaltestelle Zentrum Oberdorf einzurichten. Diese soll auf
der Ziirichstrasse im Bereich des alten Gemeindehauses zu liegen
kommen. Sie soll sowohl vom Postauto nach Rifferswil - Hausen als
auch vom kiinftigen Ortsbus angefahren werden.

Bei der Anpassung der Linienfihrung ist auch
die Erschliessung der siidlichen Gebiete
(Quartier Feld) zu optimieren.

Es ist eine neue Haltestelle Ennetgraben einzurichten. Sie soll beim
Parkplatz des Schulhauses Ennetgraben platziert werden.

- keine Anderungen im VRP
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Antrdge

Stellungnahme Planungskommission

Bezliglich Ortsbus wurde nichts fir die Einwohner im sidlichen Teil
geplant.

Die Passagen in der Flaniermeile sind fiir die Ortsbusse zu eng. Eine
Verkehrsberuhigung kann nicht erreicht werden, wenn durch die
Ortsbusse Mehrverkehr generiert wird.

Welche Konsequenzen haben Veranstaltungen in der Flaniermeile auf
die Linienfiihrung der Ortsbusse?

Es wurde ein neuer Regionalbus von
Mettmenstetten zum Bahnhof Affoltern
geplant.

Dieser sollte an der Einmiindung der
Loorenfeldstrasse in die Ziirichstrasse halten.
Damit der neue Regionalbus die Planung von
U3 unterstiitzen kann, wurde im VRP eine
alternative Linienflihrung iber die
Industriestrasse mit den entsprechenden
Haltestellen (vgl. Plan) angedacht.

Die Erschliessung des Quartiers feld ist damit
immer noch gewdhrleistet.

Sollte sich im Rahmen der Festlegung der
Ortsbuslinienfiihrung als sinnvoll erweisen,
dass der Ortsbus 1 eine Schlaufe tber das
Quartier Feld fahren sollte, kann die
Erschliessung weiter verbessert werden

Die entsprechenden Passagen auf der
Industriestrasse konnen bei der Erstellung
einer Flaniermeile nicht zu eng werden, da
immer noch LW/LW als
Grundbegegnungsfall gilt.

Verkehrsberuhigung hat primdr mit
geringerer Grundgeschwindigkeit und
Verkehrsverstetigung zu tun und nicht mit
Verkehrsreduktion.

Es sind dieselben Veranstaltungen wie heute
geplant.

- keine Anderungen im VRP

O4) Bei Bushaltestellen, die keine Sitzgelegenheit und keinen Personenunterstand aufweisen, soll untersucht werden, ob
eine Verbesserung zweck- und verhaltnismassig ist. Gegebenenfalls ist die notige Infrastruktur zu erganzen. (ochne

Karteneintrag)

Keine Einwdnde.

Wird zur Kenntnis genommen.

05) Die Gemeinde setzt sich bei den entsprechenden Stellen dafiir ein, dass Affoltern am Albis im Viertelstundentakt an
Zug und Ziirich angeschlossen wird und bleibt sowie die Bahnlinien Richtung Zug und Ziirich allenfalls auf Doppelspur

ausgebaut wird.

Keine Einwdnde.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Antrdge

Stellungnahme Planungskommission

Keine Einwdnde.

Wird zur Kenntnis genommen.

Keine Einwdnde.

Wird zur Kenntnis genommen.

Es ist eine Veloabstellanlage Std (auf der Westseite der Geleise ) zu
realisieren.

Veloabstellplitze beidseitig der Bahnlinie sind
in Planung (mit OVA-Areal).

= Der Erlduterungstext wird wie folgt
erganzt:

[...] bestehenden Angebots ist eine
Velostation [...] zu priifen, sowie
Veloabstellpldtze beidseitig der Bahnlinie zu
erstellen.

= Die Handlungsanweisung wird wie folgt
angepasst:

[...] und eventuell abschliessbare
Veloabstellplatze beidseitig der Bahnlinie
verbessert wird. Ausserdem [...]

Beim Bahnhof ist eine Velostation zu planen.

Die Velostation ist bereits Bestandteil der
Handlungsanweisung. Die Notwendigkeit
einer Velostation gilt es noch zu priifen.
Sobald diese Priifung positiv ausfdllt, kann
eine Velostation geplant werden.

- keine Anderungen im VRP

Keine Einwdnde.

Wird zur Kenntnis genommen.

Keine Einwdnde.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Antrdge

Stellungnahme Planungskommission

L6) Die Langsamverkehrsverbindungen zu den Nachbargemeinden sind zu verbessern. Bei stark befahrenen Strassen sind

die Velorouten wo méglich separat, aber parallel zum MIV auszubilden.

Die Velowege sind mangelhaft.

Deshalb werden die
Langsamverkehrsverbindungen zu den
Nachbargemeinden verbessert.

- keine Anderungen im VRP

Es ist eine Masterplanung Velo durchzufiihren.
Gesamtkonzept
Velostation
Veloabstellplatze vor Gebdude mit Publikumsnutzung
BZO anpassen
Minimalbedarf an Veloabstellpldtze festlegen (nur 9)

Eine Masterplanung Velo ist nicht
vorgesehen, es besteht ein Velokonzept.

= keine Anderungen im VRP

Es ist eine durchgehende Verbindung von Hedingen entlang der Bahn
bis zum Bahnhof Affoltern zu schaffen. (nicht bestehend!)

Fortsetzung vom Schulhaus zur Seewadelstrasse ist so zu fihren, dass
sie fir Velos tauglich ist (ohne Fahrverbote und Umwege)

Diese Veloverbindung besteht noch nicht, ist
Jedoch fiir die Netzergénzungen
vorzumerken.

- keine Anderungen im VRP

Der im kommunalen Verkehrsplan der Gemeinde Hedingen
ausgewiesene kommunale Fussweg im Bereich der Zwillikerstrasse findet
auf dem Gemeindegebiet Affoltern am Albis im Bereich
Ottenbachstrasse, Ortsteil Loo, keine Fortsetzung.

Diese Fusswegverbindung existiert noch nicht,
weshalb sie im VRP plangrafisch dargestellt
werden soll.

= Die Richtplankarte LV ist entsprechend
anzupassen.

Der regionale Fussweg entlang der Bahnlinie verlduft in der Fortsetzung
auf dem Gemeindegebiet Hedingen westlich der Bahnlinie auf dem
Bahnweg und nicht wie im Verkehrsrichtplan eingetragen 6stlich der
Bahnlinie bzw. des Bahndamms.

Die Plangrafik ist entsprechend zu
korrigieren, auch wenn die Lage der
Fusswege in einem VRP nicht parzellenscharf
dargestellt werden kann und muss.

= Die Richtplankarte LV ist entsprechend
anzupassen.

Der Knonauer Radweg fiihrt zu einem Teil Giber die gefdhrliche Untere
Bahnhofstrasse zum Gerbiweg.

- Radweg vom Bahnhof kommend auf die westliche Seite der Geleise
verlagern und vom Dorf kommend lber den Bachweg / Kronenplatz zur
Giessenstrasse fiihren.

Dies ist eine tibergeordnete festlegung, die
im VRP wiedergegeben wird.

- keine Anderungen im VRP

L7) Die Gemeinde ist zustandig dafir, dass die im regionalen Richtplan geplanten Langsamverkehrsverbindungen, welche

auf Sammel- oder Quartiererschliessungsstrassen liegen, erstellt werden.

Keine Einwdnde.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Stellungnahme Planungskommission

L8) Die Gemeinde ist bestrebt, ein engmaschiges Langsamverkehrsnetz anzubieten, indem sie geplante netzergdnzende
Verbindungen umsetzt und innerdrtliche Verbindungen direkt fiihrt. Dazu sind Grundstiicke zu bezeichnen, bei denen eine

Fusswegverbindung zu sichern ist. (ohne Karteneintrag)

Ergdnzender Fussweg: Verbindung von Wiesengrundstrasse zum
Schulhaus Ennetgraben (vgl. Planausschnitt)

Diese Ergdnzungen werden fir die
Bezeichnung der Grundstiicke (vgl.

Ergdnzender Fussweg: Verbindung vom Bahnhof bis zur Zwillikerstrasse
auf der Westseite der Bahngleise, Dammweg (vgl. Planausschnitt)

Handlungsanweisung) vorgemerkt, was Teil
der Umsetzung des VRP ist, nicht aber dessen
Inhalt.

Ergdnzende Autobahnquerung fiir FG: Obfelderstrasse direkt
weiterfiihren Uber die Autobahn, da heute nur mit Umwegen méglich.

- keine Anderungen im VRP

Das Niedrigtemporegime im Achsen-Kammern-System begiinstigt den
Veloverkehr. Deshalb sind diesbeziiglich keine besonderen Massnahmen
im Vordergrund. Dem Fusswegnetz ist die nétige Beachtung zu
schenken, soweit es besteht ist es zu erhalten und wo nétig sinnvoll
auszudehnen.

Das Niedrigtemporegime beglinstigt die
Wohn- und Aufenthaltsqualitdt in den
Quartieren.

Die positive Haltung gegeniiber der
Ergdnzung des Fusswegnetzes wird zur
Kenntnis genommen.

= keine Anderungen im VRP

L9) Wichtige Langsamverkehrswege, welche lber private Grundstiicke fiihren, sind rechtlich zu sichern. (chne

Karteneintrag)

Keine Einwdnde.

Wird zur Kenntnis genommen.

L10) Es sind sichere und direkte Schulwegquerungen iber die Zirichstrasse zu gewdhrleisten. Die Schulwege sind

fussgdnger- und schilerfreundlich zu gestalten.

Der Abschnitt [der Ziirichstrasse] vom Kronenplatz bis zur Einmiindung
Gartenstrasse, sowie alle Quartierstrassen sollen als siedlungsorientierte
Strasse beziiglich Gestaltung und Betrieb auf eine Geschwindigkeit von
20-30 km/h ausgelegt sein.

Die Umsetzung von Tempo 30 in den
Quartieren ist in Planung und sollte kurzfristig
umgesetzt werden. Die Jonentalstrasse ist in
die Tempo 30 Zone integriert.

Die Jonentalstrasse (Abschnitt Sternenkreisel bis Oetistal) ist ebenfalls in
das Tempo 30 Regime zu integrieren. Die Querungen muss fir Kinder
sicherer gemacht werden.

Die Umsetzung der sicheren und
schilerfreundlichen Querungen ist
vorgemerkt, wobei das Ziel ist, dass
mindestens Mittelinseln erstellt werden.
Vgl. ndchste Eingabe.

Umsetzung ist nicht Inhalt eines VRP.

= keine Anderungen im VRP
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Was heisst sichere Schulwegquerung? Was heisst schilerfreundlich?
Diese Aussagen sind uns zu wenig konkret.
Wir fordern, dass die Schulwegquerungen durch diverse Massnahmen
sicherer gemacht werden. Welche der unterstiitzenden Massnahmen
jeweils Sinn machen, ist vor Ort zu prifen.
An dieser Stelle mdchten wir festhalten, dass es nicht nur um die
Ubergdnge an der Ziirichstrasse geht. Wir betrachten die folgenden
Schulwegquerungen als besonders gefdhrlich:
- Zurichstrasse Sternenkreisel, sowoh! beim Migrosbriiggli, wie
auch Einfahrt Jonentalstrasse
Ziirichstrasse, Ubergang Breitenstrasse
Ziirichstrasse Kronenkreisel
Mihlebergstrasse bei der alten Hedingerstrasse
Mihlebergstrasse beim Kindergarten Spittel
Mihlebergstrasse bei Wilgibelweg/Wolhausenstrasse
Jonentalstrasse Oetlistal (sehr gefdhrlich!)
Untere Bahnhofstrasse beim Bachweg
Zwillikon Ottenbacherstrasse Schulrain

Fussgdngerstreifen beim Restaurant Weingarten ist unibersichtlich und
auch ein Schulweg!

Im Erlduterungstext ist ersichtlich, was
,sichere” und ,schilerfreundliche”
Querungen heisst, ndmlich niveaugleich,
umweglos, in regelmdssigen Abstdnden und
mit Schutzinseln, damit die Strasse in zwei
Etappen gequert werden kann.

Die detaillierte Ausfiihrung ist bei der
Umsetzung zu erarbeiten, wobei die
genannten Querungen berlicksichtigt und im
Detail gepriift werden.

Schiilerfreundliche Schulwege berticksichtigen
die geringe Kérpergrésse der Schiiler, ihr
Spielverhalten und weisen Automobilisten auf
die spezielle Situation hin.

= Die Handlungsanweisung wird wie folgt
erganzt:

Es sind sichere und direkte
Schulwegquerungen vor allem ber die
Ziirichstrasse zu gewdhrleisten.

L11) Es sind sichere und attraktive Langsamverkehrsverbindungen iiber die Bahnlinie zu erstellen. Es ist unter anderem
eine neue Verbindung zwischen den Industrien Moosbach und Lindenmoos zu erstellen sowie die Verbindung zwischen
dem Bahnhof und dem ehemaligen OVA-Areal aufzuwerten. Dazu ist eine neue rollstuhlgdngige Verbindung zu priifen.

Die Bahn-Unterfiihrung Stid zwischen Obstgartenstrasse (OVA-Areal)
und Bahnhof (Obfelderstrasse) ist durch eine Bahnquerung a Niveau zu
ergdnzen.
bestehende Unterfiihrung ist unattraktiv, oft schmutzig, hat
ungeniigende soziale Sicherheit und ist fir Rollstihle und
Rollatoren zu steil
Querung vgl. Bergstrasse: 3 Barrieren

Die stidliche Personen- und Velounterfiihrung am Bahnhof Affoltern ist
mit einem Abzweiger Ost zu ergdnzen, der den Coop-Park erschliesst.

Die detaillierte Verbindung ist Teil der
Umsetzung des VRP und nicht dessen Inhalt.
Die beste Linienfihrung ist noch zu
bestimmen.

Deshalb werden die Ergédnzungen fiir die
Umsetzung vorgemerkt.

- keine Anderungen im VRP

L12) Die Zugdnglichkeit zu den o6ffentlich zugdnglichen Parkierungsanlagen soll fiir den Fussverkehr attraktiver gestaltet

und wo nétig ausgebaut werden. (ohne Karteneintrag)

Keine Einwdnde.

Wird zur Kenntnis genommen.
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Nord-West Umfahrung

Fur die sichere Vermeidung von Schleichverkehr und die nachhaltige
Entlastung des Bahnhofplatzes ist eine Nordumfahrung auf der Linie
Hedingen (Industrie) - Zwillikon - Aespli - Schwandenhdlzli -
Moosbachstrasse in die Planung aufzunehmen. Dieses Projekt ist fraglos
mit der Gemeinde Hedingen zu koordinieren.

Dieser Einwand wird abgelehnt, da eine
Nord-West-Umfahrung zurzeit weder
erwlinscht noch notwendig ist und deshalb
erst in der ndchsten Richtplangeneration
wieder diskutiert wird.

Ob mit einer Nord-West-Umfahrung der
Schleichverkehr vermieden werden kann ist
fraglich.

Wird die Nord-West-Umfahrung einmal
geplant, ist die vorgeschlagene Linienfihrung
zu priifen.

- keine Anderungen im VRP

Antrag, dass die untere Bahnhofstrasse und die Durchfahrt tber den
Bahnhofplatz auf dem heutigen Stand belassen wird bis eine Nord-West
Umfahrung realisiert ist.

Dieser Einwand wird abgelehnt, da eine
Nord-West-Umfahrung zurzeit weder
erwliinscht noch notwendig ist und deshalb
erst in der ndchsten Richtplangeneration
wieder diskutiert wird. Die untere
Bahnhofstrasse und die Durchfahrt (iber den
Bahnhofplatz konnen nicht auf dem heutigen
Stand belassen werden, weil sonst wichtige
Anpassungen fiir LV und OV blockiert
werden.

Eine Attraktivierung des Bahnhofs ist schon
vor der ndchsten Richtplangeneration

anzustreben.

- keine Anderungen im VRP
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